Thuringer Ministerium
fir Bau und Verkehr

und Verkehrssicherheit

-Thiiringer Verkehrssicherheitsprogramm 2010-

A

FREISTAAT BE§
THURINGEN &






Mobilitdit
und Verkehrssicherheit

-Thiringer Verkehrssicherheitsprogramm 2010-



Thiiringer Verkehrssicherheitsprogramm



3.1
3.2
33

4.1
41
4.1.2
4.3
4.1.4
4.5
4.1.6
4.2
43
4-4

7.1.1
7.1.2

7.1.3
8.

Anhang
Anhang

Impressum

Vorwort

Problemstellung und Schwerpunkte der Unfallanalysen
Leitlinien

Gemeinsames Handeln

Verkehrssicherheitsarbeit des Freistaates
Verkehrssicherheitsaktivititen der Kreise, der kreisfreien Stadte u. Gemeinden
Verkehrssicherheitsarbeit der Verbinde und Organisationen

Verkehrserziehung, Verkehrsaufklarung, Offentlichkeitsarbeit
Zielgruppen der Verkehrserziehungs- und Aufklarungsarbeit
Allgemeine Ziele der Verkehrserziehung und Verkehrsaufklarung
Verkehrserziehung in Kindergarten

Verkehrserziehung in Schulen

Verkehrserziehung in der Jugendarbeit

Verkehrsaufklirung Junge Fahrer

Verkehrsaufklarung Erwachsener

Verkehrserziehung und -aufklarung durch Zielgruppenprogramme
Fahrausbildung

Wege der Verkehrsaufklarung

Ordnung und Gestaltung im Verkehrsraum
Ausgangslage

Autobahnen

Auflerortsstrafien

Innerortsstralen

Anlagen fiir den Rad- und Fufdgédnger
Verkehrsregelung

Offentlicher Personennahverkehr

Fahrzeugtechnik, Fahrzeugsicherheit
Sicherheitstechnische Anforderungen
Verbesserung der technischen Sicherheit
Transport gefahrlicher Gliter

Verkehrssicherheit durch Verkehrssicherheitsberatung und Verkehrsiiberwachung
Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei

Verkehrssicherheitsberatung der Polizei

Verkehrsiiberwachung der Polizei

Verkehrstiberwachung durch Verkehrs- und Ordnungsbehérden

Rettungsdienst und Notfallhilfe

Teil 1
Teil 2

Thiiringer

S_22
S 22
S_22
S_24
S_25
S_26
S_26

S_27

S_28
S_28
S_28
S_29

S_30

programm



Thuringer Verkehrssicherheitsprogramm

O
S
O
S



Unsere Gesellschaft ist zunehmend von Mobi-
litat in vielfachem Sinne gepragt. Dies bezieht
sich sowohl auf das Arbeitsleben des Einzelnen
als auch auf die Freizeit. Reibungslose Verkehrs-
ablaufe sind also nicht nur fiir eine funktionie-
rende Wirtschaft sondern auch fiir die Lebens-
qualitat der Biirgerinnen und Biirger insgesamt
entscheidend.

Alle Prognosen zur Verkehrsentwicklung
gehen von einem weiter stark ansteigenden
Verkehrsaufkommen im Personen- aber noch
starker im Giiterverkehr aus. Diese Mobilitats-
entwicklung darf jedoch fur die Verkehrsteil-
nehmer nicht mehr Risiko fiir ihre kérperliche
Unversehrtheit bedeuten. Daher gilt es, vorhan-
dene Gefihrdungspotenziale zu identifizieren
und gezielte Mafdnahmen zur Verbesserung der
Sicherheit im Stralenverkehr zu entwickeln und
umzusetzen.

Diese anspruchsvolle Zielstellung ist nur als
Gemeinschaftsaufgabe lésbar. Aus diesem
Grund mussen die Aktivitaten der Biirger, der
Verwaltung und Behérden sowie der Verbande,
Organisationen und Vereine auf dem Gebiet der
Verkehrssicherheit geférdert, gebiindelt und ko-
ordiniert werden.

Erfolgreiche Verkehrssicherheitsarbeit ver-
langt einen breiten Lésungsansatz, der alle Re-
gelgréBen im Regelkreis der Mobilitat, namlich

»Fahrer-Fahrzeug-Verkehrsraum* einbezieht. Da-

bei leiten sich die Schwerpunkte der MaRRnah-
men aus den Unfallanalysen ab.

Dieses Verkehrssicherheitsprogramm dient der
Orientierung und ist zugleich Richtschnur. Es
enthilt Perspektiven und Schwerpunkte fiir die
kiinftige Verkehrssicherheitsarbeit der dafir ver-
antwortlichen gesellschaftlichen Krifte unseres
Landes.

Das Verkehrssicherheitsprogramm ,,Mobili-
tit und Verkehrssicherheit — Thiiringer Verkehrs-
sicherheitsprogramm 2010 erginzt das Landes-
verkehrsprogramm des Freistaates Thiringen,
das zurzeit Uberarbeitet wird. Es informiert tiber
den neuesten Stand der Verkehrsinfrastruktur
und der Verkehrsangebote und wird eine Leis-
tungsbilanz ab dem Jahr 1992 enthalten sowie
einen Ausblick auf die weitere Verkehrsentwick-
lung geben.

Die nicht zu akzeptierenden Unfallzahlen im
Verkehr kénnen nur dann gesenkt werden, wenn
Verkehrssicherheit tatsichlich als Gemein-
schaftsaufgabe aller begriffen wird. Das vorlie-
gende Programm ,Mobilitit und Verkehrssicher-
heit — Thiringer Verkehrssicherheitsprogramm
2010" dokumentiert dieses eindeutig.

Fur die eingebrachten Erfahrungen, das ge-
meinsame Bemiihen und das Engagement
mdchte ich allen Beteiligten, die an der Erarbei-
tung des Verkehrssicherheitsprogramms mitge-
wirkt haben, recht herzlich danken.

Ich hoffe, dass die Broschiire allen Verkehrs-
teilnehmern niitzliche Hinweise gibt, die zum
sicheren, unfallfreien Fahren beitragen.

Andreas Trautvetter

Thiringer Minister fiir Bau und Verkehr
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1. Problemstellung
und Schwerpunkte
der Unfallanalysen

Das Verkehrsaufkommen zeigt nach wie vor eine
steigende Tendenz. Nach entsprechenden Prog-
nosen wird die Fahrzeugdichte im Freistaat Thi-
ringen von momentan 546 Fahrzeugen pro 1000
Einwohner bis ins Jahr 2010 auf rund 600 Fahr-
zeuge pro 1000 Einwohner ansteigen. Der Giiter-
fernverkehr wird sich im gleichen Zeitraum etwa
verdoppeln.

Durch die zentrale Lage des Freistaates Thu-
ringen sowohl in Deutschland als auch innerhalb
Europas, vor allem auch im Hinblick auf die Ost-
erweiterung der EU, kommt dem zunehmenden
Transitverkehr durch Thiiringen immer gréere
Bedeutung zu.

Die Zahl der durch die Polizei aufgenomme-
nen Unfille im Freistaat Thiringen von Januar
bis Dezember 2002 ist gegentiber dem gleichen
Zeitraum 2001 um 5,4 % (von 70323 auf 66513),
die Zahl der verletzten Personen um 8,5 % (von
10617 auf 9715) und die Zahl der getéteten Per-
sonen um 12 % (von 265 auf 234) gesunken.
Trotz des erfreulichen prozentualen Riickganges
ist jeder Verkehrsunfall, sei es auch nur mit ge-
ringfligigen Sachschiden oder Personenscha-
den, ein Unfall zu viel.



Hauptunfallursachen sind in der genannten Rei- Todliche Unfille hiufen sich vor allem bei

henfolge: zwei Gruppen von Verkehrsteilnehmern:

Fahrer von Personenkraftwagen und Mit-

nicht angepasste Geschwindigkeit, fahrer,

Nichtbeachten der Vorfahrt, FuRgénger, wobei allein zwei Drittel der

unzureichender Sicherheitsabstand, im Straflenverkehr getéteten FuRRginger

unvorschriftsmifRige StraRenbenutzung uber 60 Jahre alt sind.

(VerstoR gegen das Rechtsfahrgebot, falsche

Fahrbahn, verbotswidrige Benutzung anderer Entsprechend den Hauptunfallursachen miissen

StraRenteile) die Schwerpunkte fir die Leitlinien der Verkehrs-

falsches Verhalten beim Uberholen. sicherheit gesetzt werden.

Bei den Verkehrsunfillen in Thiringen zeichnen
sich folgende Entwicklungen und Tendenzen ab:

tiber die Hilfte aller Unfille mit Personen-
schaden ereignen sich innerorts.
Jugendliche sind besonders hiufig in Stra-
Renverkehrsunfille verwickelt. Ein erhéhtes
Risiko ergibt sich bei den Jugendlichen vor
allem aus:

nicht angepasster Geschwindigkeit,

einem hohen Alkohol- und zunehmen

dem Drogenkonsum bei gleichzeitiger

erhdhter Risikobereitschaft,

einer relativ groflen Anzahl von Fahran-

fingern.

Thiiringer programm



2. Leitlinien

Thuringer Verkehrssicherheitsprogramm

Die gemeinsamen Anstrengungen aller gesell-

schaftlichen Krifte zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit im Freistaat Thiiringen folgen
Leitlinien. Diese ergeben sich in erster Linie aus
den Unfallursachen, die aus den Unfallanalysen
herausgearbeitet wurden, in Verbindung mit den
gesetzlichen Grundlagen und den vorhandenen
Erfahrungen.

Ausgehend vom Regelkreis der Mobilitit ,,Fah-
rer-Fahrzeug-Verkehrsraum“ zeigen die Unfalla-
nalysen, dass tiber go % der Unfallursachen aus
Fehlverhalten der Fahrzeugfihrer resultieren.

Dementsprechend miissen sich die Schwerpunk-
te der Verkehrssicherheit an nachfolgenden Leit-
linien orientieren.



|

Gemeinsames Handeln

Gesamtgesellschaftliche Tragerschaft der
Verkehrssicherheitsarbeit

Eigen- und Mitverantwortung aller
Verkehrsteilnehmer

Verkehrssicherheitsarbeit als Chefsache
auf allen Ebenen

Verkehrsiiberwachung durch Polizei und
Ordnungsamter

Verkehrserziehung,
Verkehrsaufklarun
und Offentlichkeitsarbeit

Verkehrsaufklarung durch Verkehrsteil-
nehmer-Informationsveranstaltungen

Durchfiihrung landesweiter und ort-
licher Verkehrssicherheitsaktionen

Verantwortungsbewusste und quali-
fizierte Verkehrserziehung von
Kindern und Jugendlichen

Einflussnahme auf die Gruppe
der jungen Fahrer

Besondere Aufmerksamkeit gegeniiber
Senioren

Ordnung und Gestaltung
im Verkehrsraum

Sicherheitsorientierte Verkehrsplanung
und Verkehrsorganisation

Gewihrleistung der Verkehrssicherheit
durch verkehrssichere Gestaltung
des StraRenraumes

Gezielte Umsetzung von Unfallverhin-
derungsmafinahmen an unfallauffilligen
Verkehrsbereichen

Verbesserung der Sicherheit und
Leichtigkeit des Stralenverkehrs

durch intelligente Verkehrssysteme

LEITLINIEN

Fahrzeugtechnik /
Fahrzeugsicherheit

Vervollkommnung und gezielter Einsatz
von aktiven Sicherheitsmafinahmen
zur Vermeidung von Verkehrsunfillen

Verbesserung der Qualitit der amtlich
vorgeschriebenen technischen Fahrzeug-
tiberwachung als Voraussetzung fur einen
hohen Sicherheitsstandard

Thuringer Verkehrssicherheitsprogramm
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3.1 Verkehrssicherheitsarbeit
des Freistaates Thiiringen

Die Landesregierung ist sich ihrer Verantwortung
im Freistaat Thiringen fiir die Sicherheit im Stra-
Renverkehr fur alle Biirgerinnen und Biirger be-
wusst und hat deshalb das ,Verkehrssicherheits-
programm 2010" erarbeitet.

Sie wird die Erfillung der Zielstellung und die
einschligige Verkehrssicherheitsarbeit einschit-
zen und Schlussfolgerungen ziehen. Entspre-
chend der Méglichkeiten des Landes wird die
Verkehrssicherheitsarbeit geférdert und unter-
stutzt. Die Landesregierung strebt von daher die
Grundfinanzierung aus dem &ffentlichen Haus-
halt an. Sie nimmt Einfluss darauf, dass in der
Breite des Landes Verkehrssicherheitsarbeit ge-
leistet wird und fiir die ausgewiesenen Ballungs-
gebiete des Verkehrs besondere Anstrengungen
zur Reduzierung des Unfallgeschehens unter-
nommen werden.

Die Landesregierung wird die Aktivititen der Be-
horden zur Erhdhung der Verkehrssicherheit und
der dabei mitwirkenden Clubs, Organisationen,
Verbinde und Einzelpersonen zum Nutzen aller
Birger im Freistaat Thuringen anregen, beglei-
ten, unterstiitzen und koordinieren sowie deren
Umsetzung und Wirksamkeit wissenschaftlich
begleiten lassen.

programm

3. Gemeinsames Handeln

3.2 Verkehrsicherheitsaktivititen der Kreise, der
kreisfreien Stidte und Gemeinden

Verkehrserziehung und -aufklarung kénnen nur
erfolgreich betrieben werden, wenn die Landkrei-
se, Stiddte und Gemeinden als Partner auf regio-
naler und értlicher Ebene die Verkehrssicher-
heitsaktivititen férdern, unterstiitzen, anregen
oder sich daran beteiligen. Das bedeutet unter
anderem:

die Sicherung einer wirkungsvollen Arbeit der
Verkehrsunfallkommissionen der Landkreise, der
groRen kreisangehérigen und der kreisfreien
Stidte,

Uberwachung der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit durch die Gemeinden und Stidte.

Die Verkehrsunfallkommissionen setzen sich aus
den Vertretern
der StraRenverkehrsbehérde,
der Stralenbaubehérden,
der Polizei,
der jeweils betroffenen Gemeinde/Stadt —
soweit diese nicht selbst StraRenverkehrsbe-
hérde ist,
Vertretern von Clubs, Verbinden und Organi-
sationen

zusammen.

Diese Verkehrsunfallkommissionen haben die
Aufgabe:
ortliche Unfalluntersuchungen vorzunehmen,
gezielte Hilfen zu veranlassen und
die Wirksamkeit der getroffenen Maf2-
nahmen zu kontrollieren.



Dartiber hinaus gehért zu ihren Aufgaben bzw.
Rechten:

die Bestellung von Verkehrssicherheitsbeauf-
tragten in Landkreisen und kreisfreien Stadten
bzw. die Einrichtung von Arbeitskreisen fiir Ver-
kehrssicherheit in den Landkreisen, Stadten und
Gemeinden,

die Pflege einer stetigen partnerschaftlichen
Zusammenarbeit von Landkreisen, Stidten und
Gemeinden mit den anderen freien Tragern der
Verkehrssicherheitsarbeit,

die Teilnahme an Veranstaltungen des Frei-
staates Thiiringen fiir die kommunalen Verant-
wortlichen der Verkehrssicherheitsarbeit.

Das bedeutet:

die Verkehrsbeauftragten bzw. die Arbeits-
kreise koordinieren und aktivieren die értliche
Verkehrssicherheitsarbeit in Zusammenarbeit
mit staatlichen Stellen und den freien Trigern
der Verkehrssicherheitsarbeit,

die Kommunen tGbernehmen oder unterstit-
zen und férdern die regelmiaRige Durchfithrung
von Verkehrssicherheitstagen, die Umsetzung
von verkehrssicherheitsrelevanten Vorhaben so-
wie die Kontakte zu den értlichen Medien in
Sachen Verkehrssicherheit.

3.3 Verkehrssicherheitsarbeit der Verbinde und
Organisationen

Gesetze, Verordnungen und Kontrollen bilden
die Grundlage fiir das sichere Bewegen der Ver-
kehrsteilnehmer im &ffentlichen Straflenverkehr.
Verkehrssicherheitsarbeit fordert jedoch dariiber

hinaus Blirgerinitiative in Aktion mit der Leitidee

»Partnerschaftliches Verhalten als Wechselspiel
von Eigen- und Mitverantwortung“.

Notwendig sind besondere Anstrengungen auf
dem Feld der Verkehrserziehung und -aufkli-
rung. Die Landesregierung unterstiitzt die Bemu-
hungen fur eine stabile Zusammenarbeit aller an
der Verkehrssicherheitsarbeit beteiligten Verban-
de und Personen. Die Arbeit der Verbinde und
Organisationen muss durch folgende Pramissen
gekennzeichnet sein:

Verkehrssicherheitsarbeit bedarf einer ge-
meinsamen Schwerpunktsetzung aller an dieser
Vorbeugungsarbeit Beteiligten. Dazu wird das
vorliegende ,Verkehrssicherheitsprogramm
2010 als Grundlage genutzt.

Verkehrssicherheitsarbeit kann nicht spontan
ohne Projektplanung erfolgen. Alle Vereine und
Verbinde werden die finanziellen und organisato-
rischen Moglichkeiten ihrer Strukturen bertick-
sichtigen.

Verkehrssicherheitsarbeit wird von gemein-
niitzigen, eingetragenen Verbianden und Verei-
nen durch das Engagement vieler ehrenamtlicher
Mitarbeiter getragen. Zuschiisse des Landes,
Spenden von Industrie und Wirtschaft verbrei-
tern die notwendige materielle Basis.

Verkehrssicherheitsarbeit ist ohne Anspruch

auf Innovation und wissenschaftliche Begleitung
auf Dauer nicht mehr leistbar.

Thiiringer

programm



4.Verkehrserziehung
Verkehrsaufklarung
Offentlichkeitsarbeit

4.1 Zielgruppen der Verkehrserziehungs- und
Aufklarungsarbeit

4.1.1 Allgemeine Ziele der Verkehrserziehung und
Verkehrsaufkliarung

Frithzeitig einsetzende und langfristig angelegte
Verkehrserziehung und Verkehrsaufklarung sind
im Freistaat Thiringen entscheidende Mafnah-
men, um zu einem riicksichtsvollen, partner-
schaftlichen und umweltvertriglichen Verhalten
beizutragen.

Ein soziales Miteinander beinhaltet nicht nur das
Einhalten der Verkehrsregeln, sondern ist auch
geprigt durch flexibles und situationsorientiertes
Verhalten, Mitdenken, Mitverantwortung, gegen-
seitige Riicksichtnahme und Partnerschaft.

Neben allgemeinen Verkehrserziehungs- und
Aufklarungskampagnen sind daher spezielle
Zielgruppenprogramme fur Kinder, Jugendliche,
Erwachsene und Senioren sowie flir FuRgénger,
Radfahrer und Kraftfahrer zu nutzen und durch-
zufiihren. Verkehrserziehung und Verkehrsaufkli-
rung kénnen sich aber nicht nur auf Einzelmaf-
nahmen und kurzfristige Programme beschrin-

programm

ken, sondern miissen auch als stetiger Informa-
tions- und Entwicklungsprozess nach dem Prin-
zip des lebenslangen Lernens verstanden werden.

Verkehrssicherheits- und Umweltbewusstsein
diirfen nicht eindimensional entwickelt werden.
Verbindungen zu anderen Lebensbereichen, z. B.
Arbeitsplatz, Freizeit, Sport, in denen diese Ver-
haltensweisen eine ebenso wichtige Rolle spie-
len, sollten genutzt werden. Der Freistaat Thiirin-
gen unterstiitzt alle Ansétze der Erziehung und
Aufklirung, die solche gesamteinheitlichen und
multidisziplindren Sichtweisen beinhalten.

Ziel aller Madnahmen ist die Schaffung und Er-
haltung eines Verkehrssicherheitsbewusstseins
der Biirger von Thiiringen, das von Eigen- und
Mitverantwortung und von der Sicht auf die Ge-
meinschaft geprigt ist.

4.1.2 Verkehrserziehung in Kindergirten

Kinder sind besonders gefihrdete Verkehrsteil-
nehmer, da sie in einem Alter sind, in dem sie
die ersten Lernerfahrungen mit dem Strafenver-
kehr machen missen. Verkehrserziehung ist des-
wegen schon im Vorschulalter Bestandteil der
Erziehung, Bildung und Betreuung. Einzubezie-
hen in die MaRnahmen zur Verkehrserziehung
und -aufklarung von Kindern sind Eltern, Erzie-
her, Trager der Kindereinrichtungen, Kindergér-



ten und Verkehrssicherheitsorganisationen. El-

tern sollten, sobald das Kind an der Hand gehen
kann, mit der praktischen Verkehrserziehung

beginnen. Im Freistaat Thiiringen werden im Ein-

zelnen folgende Manahmen fiir Kinder als not-
wendig angesehen:

Die Teilnahme der Erzieher an bestehenden
Aus- und Fortbildungsmdglichkeiten. Dafur sind
die inhaltlichen und organisatorischen Voraus-
setzungen an den Schulen fiir Sozialpiddagogik
des Landes zu schaffen. Bereits wihrend der
Ausbildung sind die vielfiltigen Méglichkeiten,
Ziele und Methoden elementarer Verkehrserzie-
hung zu vermitteln. Zum gleichen Thema sind
regelmiRig Kurse in der Erzieherfortbildung an-
zubieten.

Es wird angestrebt, die Verkehrssicherheits-
mafdnahmen von , Kind und Verkehr* auch in die
Aus- und Fortbildungsprogramme von Erziehern
der Kindereinrichtungen zu integrieren — Durch-
filhrung von Seminaren fiir Erzieherinnen in Kin-
dergirten.

Einflussnahme auf Stadtplaner und Politiker,
damit diese bei straRenbaulichen und -lenken-
den Mafinahmen fuir eine kindgerechte Umwelt
sorgen. Das Bestreben muss sein, sowohl im
Rahmen der Verkehrserziehung ,verkehrsgerech-
te Kinder“ zu erziehen als auch im Rahmen der
Verkehrsgestaltung den , kindergerechten Ver-
kehr* zu realisieren.

Verteilung von vorhandenen Informations- 15
medien der Verkehrssicherheitsorganisationen in
den Kindergirten.

Schulwegtraining durch Verkehrserzieher der
Polizei. Dieser Beitrag ist Bestandteil der Ver-

kehrserziehung im Elementarbereich.

Thiiringer programm



4.1.3 Verkehrserziehung in Schulen

Verkehrserziehung ist immanenter Bestandteil
des Bildungs- und Erziehungsauftrages aller
Schulformen in Thiringen. Schulische Verkehrs-
erziehung umfasst neben naturwissenschaftlich-
technischen Aspekten insbesondere politisch-
soziale Erziehung. Dazu gehéren Sicherheitser-
ziehung, Erziehung zu partnerschaftlichem Ver-
halten und Umwelterziehung.

Die Verkehrserziehung ist kein eigenes Unter-
richtungsfach. Sie wird facherlbergreifend unter-
richtet, da die Erziehungs- und Bildungsziele in
einzelnen Unterrichtseinheiten der meisten Fi-
cher erreicht werden kénnen.

Vor allem folgende Verhaltensweisen sollen bei
den Kindern und Jugendlichen ausgebildet wer-
den:
eine sichere und moglichst gefahrlose Teil-
nahme am Strafenverkehr, die das Verkehrs-
risiko insbesondere als Fuf3ginger, Radfahrer
und Benutzer der éffentlichen Verkehrsmittel
verringert,
situationsadiquates Einschitzen der Gefah-
renmomente im Straflenverkehr,
verantwortungsvolles, riicksichtsvolles Ver-
halten.

programm

Umgesetzt werden diese Ziele unter anderem:

In Grundschulen und Férderschulen
(Klassen 1 bis 4) durch:

Konzentration der Verkehrserziehung auf das
Verhalten im Nahbereich (Heimat-/ Sach-
kundeunterricht).

Jugendverkehrsschulen als Bestandteil der
schulischen Verkehrserziehung, in deren
Zentrum die Radfahrausbildung und Rad-
fahrprifung in der vierten Jahrgangsstufe
steht.

In Regelschulen, Gymnasium und beruflichen
Schulen durch weiterfiihrende Maflnahmen der
Ausbildung zum miindigen, verantwortungsbe-
wussten Verkehrsteilnehmer.

Von der Landesverkehrswacht (LVW) Thiiringen
werden in der schulischen und auerschulischen
Verkehrsaufklarung folgende Aktionen durchge-
fuhrt.

Schulanfangsaktion ,Gib 8 — Schulanfinger!“
Férderung der Radfahrausbildung in den

4. Klassen

Aufbau und Ausstattung von Jugend-
verkehrsschulen

Gesprichsrunden zu den Themen ,,Alkohol
und Fahren“ sowie ,Geschwindigkeit und
Abstand“ in der Sekundarstufe 11

Férderung der Schiilerlotsentatigkeit
Veranstaltungen ,Fahr Rad .....aber sicher!“
Veranstaltungen ,FIT — Fahrrad im Trend“



In der Fortbildung auf dem Gebiet der Ver-
kehrserziehung. Diese Fortbildung wird durch
das Thiiringer Institut fiir Lehrerfortbildung,
Lehrplanentwicklung und Medien gewéhrleistet.
Aufgabe der Lehrerfortbildung ist es:

das Verstindnis des integrativen Ansatzes

der Verkehrserziehung im Sinne von Sicher-

heits-, Sozial- und Umwelterziehung zu ver-
mitteln,

neue Erkenntnisse und Entwicklungen vorzu-

stellen,

geeignete Methoden und Formen der Lern-
und Unterrichtungsorganisation fiir die Ver-
kehrserziehung aufzuzeigen,

die ,Verkehrssicherheit“ facheriibergreifend
einzuordnen.

Durch die Grundschulreferenten an den
Staatlichen Schulamtern und die Fachberater
Heimat- und Sachkunde; sie férdern an den
Schulen die Verkehrserziehung und informieren
die Lehrer der jeweiligen Schulen tber Vermitt-
lungsansitze und Medien.

4.1.4 Verkehrserziehung in der Jugendarbeit

Erginzend zu den Mainahmen der Verkehrser-
ziehung an den Schulen sind die in der aufRer-
schulischen Jugendarbeit tatigen Vereine und
Verbénde, Institutionen und Einrichtungen dazu
aufgefordert, in ihre Arbeit Elemente der Ver-
kehrserziehung und -schulung einflieRen zu las-
sen. Im Sinne des erzieherischen Jugendschut-
zes ist praventiv auf die Gefdhrdungen im Stra-
Renverkehr hinzuweisen.

Der Jugendschutz vertritt unter anderem auch

die Interessen der Kinder und Jugendlichen bei
Fragen der kindgerechten Verkehrsplanung. Auch
im Rahmen der Arbeit der Jugendgerichtshilfe
leisten die dort tatigen Vereine einen wesent-
lichen Beitrag bei der Verkehrserziehung junger
Straffilliger, bei denen ein Verkehrsdelikt vorlag.
Ihre Arbeit soll unterstiitzt werden.

Die Sicherheit der Schiiler auf dem Schulweg ist
ein besonderes Anliegen der Allgemeinheit. Ba-
sis dieser Arbeit sind die Schulwegpline, die Or-
ganisation des Schulbusverkehrs, der Einsatz der
Schulwegdienste und die Seminare mit Schul-
busfahrern. Dabei ist die Zusammenarbeit von
Schule, Elternhaus und allen mit der Verkehrser-
ziehung befassten auf3erschulischen Institutio-
nen erforderlich.

Zur Erarbeitung von Schulwegplanen haben sich
Schulen, Schulimter, Verkehrsamter, Polizei, Ge-
meinde-Unfallversicherungs-Triager und Eltern
bereits in vielen Stadten und Gemeinden zusam-
mengefunden, um individuell giiltige regionale
Losungsmoglichkeiten zu erstellen. Diese Initia-
tiven missen kiinftig unter der verantwortungs-
vollen Mitwirkung des jeweiligen Schultragers
geférdert und systematisiert werden.

Die Schulwegsicherung und Schulwegpline ob-
liegen dem jeweiligen Schultriger. Die Schule hat
dabei im Rahmen ihrer Méglichkeiten bei der
Abwehr der Gefahren auf dem Schulweg mitzu-
wirken. Alle Beteiligten sollen darauf hinwirken,
dass Kinder und Jugendliche rechtzeitig lernen,
sich in der Welt des Verkehrs sicher zu bewegen
und verkehrsgerecht zu verhalten.

Thiiringer programm
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Um das Unfallrisiko vor allem an ldndlichen Bus-
haltestellen zu verringern, sollen Behérden,
Schulen und Verkehrsunternehmen vor Ort eng
zusammenarbeiten, um Auswahl und Anlegen
der Haltestellen zu verbessern.

4.1.5 Verkehrsaufkliarung Junge Fahrer

Der Anteil der Verunfallten und Getéteten in der
Altergruppe 18—25 Jahre ist tiberproportional
hoch. Daher muss der Verkehrsaufklarung zur
Erhohung der Verkehrssicherheit fur die Ver-
kehrsteilnehmer dieser Altersgruppen besondere
Aufmerksambkeit zuteil werden. Die Ursachen
des hohen Unfallrisikos sind:

Unterschitzung gefihrlicher Verkehrssituatio-
nen durch hohe Diskrepanz zwischen subjektiv
empfundener und objektiv gegebener Sicherheit,

Lernen nach dem Versuch-Irrtum-Prinzip,
weil das Riickmeldesystem tber die Qualitit des
Verkehrsverhaltens fehlt,

altersbedingte, jugendspezifische, risikorei-
che und teils aggressive Einstellungs- und Ver-
haltensmuster,

Diskrepanz zwischen erlerntem und beob-
achtetem Verhalten im Straflenverkehr,

Jugendlichkeits- und Anfangerrisiko.

Fiir diesen Personenkreis ist deshalb die Ver-
kehrsaufklarung verstirkt auszurichten auf:

die Minderung der Risikobereitschaft,

die Bildung eines gesunden Gefahren-
bewusstseins,

die Verbesserung der Fahrzeugbeherrschung,
den Abbau der Aggressionen,

Reflexion persénlicher Verhaltensweisen zur
Heranbildung sicherer Fahrstrategien
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Das kann u. a. erreicht werden durch:

Nutzung von Fahrsimulatoren in der Fahr-
schulausbildung, um junge Fahranfingerinnen
und Fahranfinger besser mit Gefahrensituatio-
nen vertraut zu machen, die in der normalen
Ausbildung nicht realisiert werden kénnen.

Sicherheitstraining nach dem Programm des
Deutschen Verkehrssicherheitsrates.

Anbieten von Mobilititsalternativen von und
zu Vergniigungsstitten an Wochenenden durch
Kommunen und Verkehrsunternehmen.

Gezielte Aufkldrung und Information der jun-
gen Verkehrsteilnehmer durch Clubs, Verbande,
Organisationen und Behérden iiber die Gefahren
im Stralenverkehr und iiber die Folgen falschen
Verhaltens der Verkehrsteilnehmer.

Erfahrungsaustausch und Strategiebildung
im Rahmen der ,zweiten Fahrausbildungsphase“.

Férderung der Umsetzung des Priventions-
programms ,Alles im Griff?“ der Berufsgenos-
senschaften (BG) / Deutscher Verkehrssicher-
heitsrat (DVR) in der betrieblichen Ausbildung.

Férderung der Umsetzung der DVR-Pro-
gramme , Angedréhnt und Abgefahren“ und
»Zugezecht und Losgeduiist“ in der Sekundarstu-
fe Il der allgemein bildenden Schulen.

Durch die Landesverkehrswacht Thiiringen wer-
den:

Kurse ,Jugendgerichtshilfe®,
Aktionstage ,Junge Fahrer* im Gymnasium,
Berufsbildenden Schulen und bei der

Bundeswehr

durchgefiihrt.



4.1.6 Verkehrsaufklidrung Erwachsener

Erwachsene Teilnehmer am Straflenverkehr be-
sitzen ein gewachsenes Mafd an Routine und
Erfahrung, das es ihnen erméglicht, sich sicher
im StraRenverkehr zu bewegen. Es gibt jedoch
eine Reihe von Faktoren, die zu einem standigen
Wandel der Bedingungen im Strafienverkehr bei-
tragen. Dazu gehdren zum Beispiel:

verbesserte Stralenfithrung durch Neurege-
lung der Straflenverkehrsordnung (StVO), neue
Technologien in der Verkehrslenkung, neue Fahr-
zeugtechniken und nicht zuletzt sich dndernde
Lebensftihrungen der Gesellschaft, die eine Ver-
inderung der eingeiibten Verhaltensweisen er-
forderlich machen,

Fehlhandlungen, die sich aus Routinehand-
lungen und Gewohnheiten entwickeln.

Wegen dieser sich stindig wandelnden Bedin-
gungen kann verkehrssicheres Verhalten nur er-
folgreich in einem stetigen Informations- und
Entwicklungsprozess nach dem Prinzip des , le-
benslangen Lernens“ vermittelt werden. Durch
Verkehrsaufklarung sind die Risiken des eigenen
Handelns immer wieder deutlich zu machen. Ein
bewusstes Verkehrsverhalten bedarf also vor al-

lem einer kritischen Reflexion der sicherheitsrele-

vanten Zusammenhinge. Dazu dient z. B. der
Fernfahrerstammtisch in der Rastanlage Eisenach
(LOMO) jeweils am ersten Mittwoch jeden Monats.

Der stetig steigende Anteil alterer Menschen als 19
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilneh-

mer bedarf bei stindig steigender Verkehrsdichte

unsere besondere Beachtung hinsichtlich der

Verkehrsaufklarung.

Durch speziell entwickelte Verkehrsprogramme
und Durchfiihrung der Verkehrsteilnehmer-Infor-
mations-Veranstaltungen ist dieser besonderen
Beachtung Rechnung zu tragen.

In der Erwachsenenaufklarung werden von der
Thuringer Verkehrswacht nachfolgende Veran-
staltungen angeboten:

PKW-Sicherheitstraining

Oko-Training

Auszeichnung ,Bewihrter Kraftfahrer®
Verkehrssicherheitstage

Veranstaltungen in den Zielgruppenpro-
grammen

., Kind und Verkehr,

JAltere aktive Kraftfahrer*,

JAltere Menschen als Fufigdnger im Strafen-
verkehr*.

Thiiringer programm
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4.2 Verkehrserziehung und -aufklirung durch
Zielgruppenprogramme

Eine der Grundlagen der Verkehrserziehung und
-aufkldrung bilden die Zielgruppenprogramme
des DVR und seiner Mitglieder und die Verkehrs-
sicherheitsaktivititen der MaRnahmetriger der
Verkehrssicherheitsarbeit in Thiiringen. Diese
Programme sind zugeschnitten auf die konkre-
ten Problemsituationen der Zielgruppen. Mit
ihren speziellen Mafinahmen und Medien errei-
chen sie eine hohe Wirkung. Die Angebote der
Verbande und Institutionen sind ein unverzicht-
barer Bestandteil der Verkehrserziehung und -
aufklarung im Freistaat Thiringen. Die Beschrei-
bung der Zielgruppenprogramme und der Maf3-
nahmentréger (einschlieflich Anschriften) fin-
den Sie auf den Seiten 36—42 im Anhang.

4.3 Fahrausbildung

Die Teilnahme am StraRRenverkehr in einem Fahr-
zeug ist eine anspruchsvolle und verantwor-
tungsvolle Aufgabe, die erst erlernt werden
muss. Dazu missen Kenntnisse und Fertigkeiten
mit dem Ziel defensiven Verhaltens im Stralen-
verkehr in der Fahrschule vermittelt werden.

Die Fahrschulen haben eine wichtige Funktion
im Rahmen der Verkehrserziehung, da sie tiber-
wiegend junge Menschen auf ihre Rolle als Fahr-
zeuglenker vorbereiten. Neben der Vermittlung
von fahrpraktischen Kenntnissen und einem fun-
dierten Regelwissen gehért es auch zu ihren Auf-
gaben, das Verantwortungsbewusstsein der Ver-
kehrsteilnehmer auszubilden und zu vertiefen.

programm

In diesem Zusammenhang sind weitere Maf2-

nahmen von Wichtigkeit:

Verbesserung der Fahrlehrerfortbildung. Ne-
ben der Vermittlung fahrpraktischer Fahigkeiten
und Fertigkeiten ist hier insbesondere auf eine
bessere padagogische und psychologische Schu-
lung der Fahrlehrer Wert zu legen.

Erhéhung der Qualitit der Aufbauseminare
fir Fahranfanger im Rahmen der Fahrerlaubnis
auf Probe. Gleiches gilt fiir die Aufbauseminare
fir punktauffillige sowie die entsprechenden
Seminare fiir alkoholauffillige Fahrer.

Es ist anzustreben, dass im Rahmen der Einfiih-
rung der zweiten Fahrausbildungsphase derarti-
ge Weiterbildungen auf freiwilliger Basis ausge-
dehnt werden und die Gruppe der jungen
Fahrer/innen dafiir motiviert wird.

Zur Erhdhung der Sicherheit beim Transport ge-
fahrlicher Guter auf der Strale im nationalen als
auch im internationalen Verkehr wird besonderer
Wert auf die Ausbildung von Beteiligten am Ge-
fahrguttransport gelegt.

Dazu gehort die Ausbildung der Fahrzeugfiihrer,
der Gefahrgutbeauftragten im Unternehmen, der
beauftragten Personen oder der sonstig verant-
wortlichen Personen in Betrieben, die an der Be-
foérderung gefahrlicher Guter beteiligt sind.



Diese Personen miissen ausreichende Kenntnis-
se uiber die fiir ihren Aufgabenbereich mafige-
benden Vorschriften tiber die Beférderung ge-
fahrlicher Giiter besitzen und nachweisen kén-
nen. So wird Sorge getragen, dass die an der
Beforderung gefihrlicher Giiter Beteiligten die
nach Art und Ausmaf? der vorhersehbaren Ge-
fahren erforderlichen Vorkehrungen treffen, um
Schadensfille zu verhindern und bei Eintritt ei-
nes Schadens dessen Umfang so gering wie
méglich halten.

Diesbezuiglich unterstiitzt die Landesregierung
und die Industrie- und Handelskammern des
Freistaats Thiiringen das bestehende Schulungs-
system und férdert eine vorschriftengetreue und
genaue Umsetzung.

4.4 Wege der Verkehrsaufklirung

Zu einer kontinuierlichen Verhaltensbeeinflus-
sung zu sicherem Verhalten gehért eine umfas-
sende permanente Verkehrsaufklarung. Die Ver-
kehrsteilnehmer missen an méglichst vielen
Stellen an die gelernten Verhaltensweisen erin-
nert werden. Medien der Verkehrsaufklarung
kénnen:

sicherheitsbewusste Verhaltensweisen
aktivieren,

zu neuen Denkprozessen anregen,
sicherheitsbewusste Verhaltensweisen mit
positiven emotionalen Rastern verbinden,

zu sicheren Verhaltensweisen in konkreten
Situationen auffordern,

in begrenztem Mafe Wissen und Kenntnisse
vermitteln.

Medien der Verkehrsaufklarung sind deswegen

ein unverzichtbarer Bestandteil der Verkehrssi-
cherheitsarbeit.

Der Freistaat Thiringen wird im Zusammenwir-
ken mit den in der Verkehrssicherheitsarbeit titi-
gen Mafinahmentrigern sowie den regionalen
und kommunalen Trigern der Verkehrssicher-
heitsarbeit den Einsatz von Motivationsmedien
zur Verkehrsaufklarung unterstiitzen.

Geplant ist:

Der Einsatz des Logos ,,sicher ist sicher zur
besseren Wiedererkennbarkeit in den Medien
und die Mafdnahmen der Verkehrsaufklarung in
Thiringen.

Unterstiitzung der regionalen Offentlichkeits-
arbeit von Landkreisen, Stidten und Gemeinden
und der dort tatigen Verkehrssicherheitsorgani-
sationen.

Die Beteiligung an der bundesweit durchgefiihr-
ten Autobahn-Plakatierung und der Plakatierung
an Bundesstraflen. Des Weiteren werden fiir die

Bundesstraen auch eigene Plakataktionen initiiert.

Beteiligung an bundesweiten Mafinahmen
wie beispielsweise an der gemeinsamen Aktion
des Bundesministerium fiir Verkehr und des
DVR , Gelassen lduft‘s“ und , Neues Fahren*.

Durchfiihrung von eigenen Verkehrssicher-
heitsaktionen zu besonderen Unfallschwerpunk-
ten und fiir besondere Zielgruppen (z. B. auslin-
dische Mitbiirger).

Thiiringer
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5. Ordnung und

Gestaltung im Verkehrsraum

5.1 Ausgangslage
Der Freistaat Thiiringen wird zurzeit durch

299 km Bundesautobahnen,

1940 km Bundesstraf3en (einschlieRlich
Ortsdurchfahrten),

5646 km LandesstraRen (einschlief3lich Orts-
durchfahrten)

sowie durch ein umfangreiches Netz von Kreis-
und Gemeindestraflen erschlossen.

Stiandiges Ziel muss es sein, diesem Straflennetz
durch geeignete straRenbauliche, verkehrstech-
nische und verkehrsregelnde MaRRnahmen einen
hohen Verkehrssicherheitsstandard zu verleihen.
Das bedeutet, dass Querschnitt, Linienfihrung,
Ausstattung und Unterhaltung des Strafiennet-
zes sich nicht nur an der Leichtigkeit und Flis-
sigkeit orientieren diirfen, sondern vor allem eine
hohe Verkehrssicherheit gewdhrleisten missen.

Hierbei soll die Richtlinie fiir die Sicherheitsbewer-
tung von Straflen (RSN) beriicksichtigt werden.
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Verkehr und Unfallgeschehen sind im Straf3en-
netz nicht gleichméafig verteilt. Die nur be-
schrinkt verfiigbaren Mittel zur Hebung der Ver-
kehrssicherheit sind deshalb gezielt dort einzu-
setzen, wo sich die héchsten Sicherheitsertrige
erwarten lassen. Dieses Vorgehen ist sowohl bei
lokalen Unfallhiufungsstellen als auch bei iiber-
durchschnittlich unfallbelasteten Abschnitten
des Strafdennetzes anzuwenden, ebenso wie bei
vorbeugenden Verkehrssicherheitsmafinahmen.

Bei der Planung des Neu- und Ausbaus der Stra-
en sollten Anforderungen von Verkehrsmanage-
ment-Systemen sowie das ,Sicherheitsaudit von
StrafRen* beachtet werden.

Dem hohen Stellenwert des ruhenden Verkehrs
besonders fiir das Straflenverkehrsgewerbe in
Verbindung mit der Verkehrssicherheit ist durch
die Schaffung von erforderlichen Stellflichen beim
Neu- und Ausbau von Stralen zu entsprechen.

5.2 Autobahnen

Autobahnen erméglichen eine Abwicklung des
Verkehrs auf qualitativ und quantitativ hohem
Niveau. Sie bieten das hochste Sicherheitspoten-
zial. Es ist daher ein moglichst hoher Anteil des
motorisierten Verkehrs auf das Autobahnnetz zu
verlagern. Hierzu ist es erforderlich, das Auto-
bahnnetz zu erginzen, damit es die Aufgaben
einer grolraumigen Verteilung und Lenkung der
Verkehrsstréome gewihrleisten kann.

Dem tragt die Verkehrsplanung im Lande Rech-
nung. In Thiringen werden die vorhandenen
Autobahnen A 4 und A g schrittweise sechsstrei-
fig ausgebaut und mit den Autobahnen A 71/73
und A 38 neue Autobahnen errichtet. Bis zum



Jahre 2005 werden die wichtigsten Bauarbeiten

abgeschlossen sein.

Die zuldssige Héchstgeschwindigkeit auf neuen
sowie ausgebauten Bundesautobahnen richtet
sich grundsatzlich nach der Verordnung tiber
eine allgemeine Richtgeschwindigkeit auf Auto-
bahnen und dhnlichen StraRen (Autobahn-Richt-
geschwindigkeits-V). Auf noch nicht ausgebau-
ten Abschnitten bzw. Teilstrecken neuer Ab-
schnitte ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
abschnittsweise unter Berticksichtigung von
Querschnittsform, Fahrbahnbeschaffenheit und
Straflenausstattung sowie den Verkehrsbedin-
gungen gesondert festzulegen.

Zur Erhéhung der Leichtigkeit, Fliissigkeit und
Sicherheit des Verkehrs kommen abschnittswei-
se zu den bewiahrten Verkehrsbeeinflussungsan-
lagen (wie z. B. Anlage Leutratal BAB A 4) weite-
re moderne Anlagen zum Einsatz.

Die Riickhaltevorrichtungen bei den bestehen-
den Autobahnen sollen tiberpriift und gegebenen-
falls hoheren Anforderungen angepasst werden.

Parallel mit dem sich stindig verbessernden
Ausbauzustand der Bundesautobahnen ist auch
die Ausstattung diesem héheren Niveau anzu-
passen. Um die Sichtbarkeit von Verkehrszei-
chen und Verkehrseinrichtungen zu verbessern,
kommen nur noch Zeichen mit Folie Typ 11, bei
Autobahnkreuzen und -Dreiecken Folie Typ IlI
zum Einsatz. Diese Folientypen besitzen eine
verbesserte Retroreflexion und weisen eine deut-
lich verbesserte Qualitit der Erkennbarkeit auf.
In zunehmendem Maf3e wird zur verbesserten
Sichtbarkeit in Regionen mit hiufigem Auftreten

von Tau- und Reifbelag auf den Verkehrszeichen
zusitzlich eine Anti-Tau-Beschichtung der Ver-
kehrszeichen vorgenommen.

Zur Erhéhung der Nachtsichtbarkeit bei Nasse
erfolgt bei Markierungen eine schrittweise Um-
stellung aller Markierungen auf Typ 1l — Markie-
rungen.

Eine besondere Herausforderung an die Ver-
kehrssicherheit stellt der Betrieb der BAB A 71 im
Zuge der Kammaquerung , Thiiringer Wald“ dar.

Die Bundesautobahn A 71, als Verbindung zwi-
schen Erfurt und Schweinfurt, durchquert auf
einer Linge von ca. 20 km das Mittelgebirge
»Thiringer Wald“. Um diese Querung méglichst
umweltvertriglich zu gestalten, sind insgesamt
4 Tunnel und 4 Talbriicken erforderlich.

Von Nord nach Siid sind dies die Tunnel ,Alte
Burg® mit einer Lange von 866 m, ,,Rennsteig*
mit einer Linge von 7.900 m, ,,Hochwald“ mit
einer Liange von 1.058 m und ,,Berg Bock"“ mit
einer Linge von 2.740 m. Der Tunnel ,,Renn-
steig" ist der lingste StraRentunnel Deutsch-
lands.

Um den Verkehrsteilnehmern ein Optimum an
Sicherheit bieten zu kénnen, werden die Tunnel
mit modernsten Betriebs- und Sicherheitsein-
richtungen ausgeristet.

Thiringer
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Da aber auch jeder einzelne Verkehrsteilnehmer
durch sein individuelles Verhalten einen wichti-
gen Beitrag zur kollektiven Sicherheit im Tunnel
leisten kann, ist eine breite Information der Of-
fentlichkeit tiber die Besonderheiten beim Befah-
ren der Tunnel und das richtige Verhalten im
Normal- und im Stérungsfall erforderlich. Eine
Méglichkeit der Information wurde durch die
Herausgabe eines im Auftrag der zustandigen
Thiiringer Ministerien, mit Unterstiitzung des
ADAC Hessen — Thuringen e. V. und der Deut-
schen Einheit Fernstralenplanungs- und bau

GmbH erarbeiteten Informationsblattes, genutzt.

Das Verhalten beim Befahren von Tunneln sollte
Bestandteil der Fahrschulausbildung werden.

5.3 Auflerortsstrafien

Die Bundes- und Landesstraflen in Thiiringen
erschlieflen das Land im Uberregionalen bzw.
regionalen Bereich. Historisch bedingt gentigen
noch nicht alle Bundes- und Landesstralen den
verkehrlichen und sicherheitstechnischen Erfor-

dernissen. Deshalb sind im kurz- und mittelfristi-

gen Zeitraum verkehrssicherheitsrelevante Maf2-
nahmen vorzusehen.

Kurzfristig sind vorzusehen:

Erhaltung vorhandener Bundes- und Landes-
strafen auf der Grundlage der in Arbeit befindli-
chen Erhaltungsmanagementsysteme und Erhal-
tungsprogramme,

verbesserte Befahrbarkeit der Strafden durch
Deckensanierung,

qualitativ hochwertigere Stralenausstattung
(Fahrbahnmarkierung, abweisende Schutzein-
richtung, vertikale Leiteinrichtungen),
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verkehrsorganisatorische MaRnahmen

(Uberholverbote, Beschrankung der Héchstge-
schwindigkeit),
Anordnung von Kriechspuren oder Anwen-
dung des StraRenquerschnitts 2+1,
Einrichtung von Haltebuchten oder Halte-
kapes fiir stark frequentierte Haltestellen.

Im mittelfristigen Zeitraum sind die Auferorts-
strafden und ihre Knotenpunkte durch Anwen-
dung des Regelwerkes fiir den Straflenentwurf
qualitativ zu verbessern. Die gute Erkennbarkeit,
Ubersichtlichkeit, Begleitbarkeit und Befahrbar-
keit sind zu gewihrleisten. Neue Gestaltungsfor-
men bei den Knoten, insbesondere der Kreisver-
kehr, sind anzuwenden. Die Linienfiihrung der vor-
handenen Strafien ist schrittweise zu verbessern.

Langfristig hat das Ortsumgehungsprogramm
fiir Bundes- und LandesstraRen oberste Prioritit.
Von Uber 50 geplanten Ortsumgehungen an
BundesstraRen wurden bereits ca. 50 % dem
Verkehr tibergeben oder sind im Bau. Fiir die
Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes
wurden 200 Mafinahmen fiir Ortsumgehungen
zur Bewertung angemeldet.

Das im Jahr 1997 begonnene Programm der Pro-
jektgruppe ,Verbesserung der Verkehrssicherheit
auf AuRerortsstraflen (AOSI)“ wird weiter umge-
setzt. AOSI wurde durch die Bundesanstalt fiir
StraRenwesen (BAST) und dem BMVBW initiiert,
um MafRnahmen zu entwickeln und zu bewerten,
mit denen die Verkehrssicherheit auf Auerorts-
straflen verbessert werden kann.



Grundprinzip bei AOSI ist ,,Geben und Neh-
men*“, wobei ,Geben*“ hier beispielsweise fir die

Schaffung zusitzlicher Uberholméglichkeiten an
einer Stelle und ,,Nehmen* fiir das strikte Unter-
binden des Uberholens an anderer Stelle steht.
AOSI gedenkt also auch unkonventionelle Wege
zur Erhdhung der Verkehrssicherheit zu be-
schreiten. Wissenschaftlich begleitet wird AOSI
durch die Technische Universitit Dresden.

5.4 Innerortsstraflen

Das innerértliche StraRennetz ist im Hinblick auf

seine vorrangige Funktion (verbindender Verkehr,
verkehrliche ErschlieBung, Aufenthalt) zu struk-
turieren. Entsprechend ihrer vorrangigen Funk-
tion sind die Straen so auszubauen, dass eine
die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewéhr-
leistende Nutzung moglich ist.

Dabei stehen Verkehrsberuhigung sowie die Ge-
schwindigkeitsreduzierung im Vordergrund, na-
turlich in enger Abstimmung mit der stadtebau-
lichen Gestaltung. Fiir die nichtmotorisierten
Verkehrsteilnehmer (Fuflgianger, Radfahrer) sind
Sonderwege und Querungshilfen zu schaffen.

Thuringer
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5.5 Anlagen fiir den Rad- und Fugingerverkehr

Fiir den Fahrradverkehr sind schrittweise die Be-
dingungen zu verbessern. An wichtigen Haupt-
verkehrsstraflen sollen inner- und aufRerorts stra-
Renbegleitende Radwege bzw. -streifen in Abhin-
gigkeit von der Verkehrsbelegung und den Rad-
verkehrspotenzialen entstehen. Schrittweise ist
die Verkehrsartentrennung (Radverkehr vom Kfz-
Verkehr) durchzusetzen. In Ergénzung zu den
Mafinahmen fiir den Alltagsfahrradverkehr ist
das aus zwélf Fernradwegen bestehende tiberre-
gionale touristische Radwegenetz in Thiringen
umzusetzen und entsprechend zu beschildern.
Regionale Radwanderwege erginzen das Netz.
Langfristig ist zu sichern, dass strafenbegleiten-
de Radwege und touristische Radwanderwege in
Thiiringen ein umfassendes Netz bilden.

5.6 Verkehrsregelung

Die sinnvolle Ausstattung der Wege im Straen-
verkehr mit Markierung, Wegweisung und Be-
schilderung sowie Lichtsignalanlagen dient der
Erhdhung der Verkehrssicherheit fur alle Ver-
kehrsteilnehmer. Eine sichere Verkehrsregelung
muss dem Prinzip , Einheit von Bau und Betrieb
entsprechen. Die Erfahrung zeigt, dass insbeson-
dere solche Regelungen beachtet werden, deren
Sinn die Verkehrsteilnehmer verstehen und de-
ren Inhalt sie akzeptieren. Sie miissen landesweit
durchgesetzt und periodisch gepriift werden.



Die Ausstattung des Stralenraumes muss der
Spezifikation der StraRenart entsprechen. Die
Sicherung von Arbeitsstellen im Strafenraum ist
entsprechend den geltenden Vorschriften zu ge-
wihrleisten. Straenbaulasttriger, StraRenbau-
behorden, Verkehrsbehérden und Polizei tragen
fiir die Einhaltung dieser Regelung Sorge.

Durch den Einsatz neuer Materialien und Tech-
nologien bei der Beschilderung und den Fahr-
bahnmarkierungen soll insbesondere die Nacht-
sichtbarkeit erh6ht werden. Dies wird bei der
Beschilderung durch Verkehrszeichenfolien, die
eine verbesserte Retroreflexion, so genannte Typ
11l - Folien, bzw. an exponierten Standorten eine
Antitaubeschichtung haben, erreicht. Bei den
Fahrbahnmarkierungen wird die verbesserte
Nachtsichtbarkeit insbesondere bei Nisse,
durch besondere Verfahren bei der Applikation
bzw. durch den Einsatz spezieller Materialien
erreicht.

5.7 Offentlicher Personennahverkehr

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist
ein wesentlicher Garant der tiglichen Mobilitt.
Der Erhalt und Ausbau eines leistungsfihigen
offentlichen Personennahverkehrs ist ein wichti-
ger Beitrag zur Verkehrssicherheit im Freistaat
Thuringen. Der gezielte Einsatz von Investitions-
mitteln des Landes soll zur Verbesserung der
Attraktivitit des OPNV beitragen.

Der Erhalt und Ausbau eines leistungsfihigen
ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) ist
ein wesentlicher Beitrag zur Verkehrssicherheit

im Freistaat Thiiringen. Neben Mafnahmen im
Straenraum werden organisatorische, betrieb-
liche und tarifliche Lésungen angestrebt, die die
Nutzung einer umweltfreundlichen Verkehrsteil-
nahme beglinstigen. Dazu gehért die Umset-
zung von integrierten Verkehrskonzepten, die
StraRenbahn und Bus als Hauptelemente des
dffentlichen Verkehrs realisieren.

Fiir die landlichen Gebiete wird das vorhandene
Eisenbahnnetz als Riickgrat des OPNV einbezo-
gen. Der Regionalverkehr tibernimmt dann zu-
sitzliche VerkehrserschlieRungsfunktionen.

Besonderes Augenmerk wird der standigen Ver-
besserung der Verkehrssicherheit von Schiiler-
bussen zuteil. Im Rahmen eines Pilotprojektes
erhielten im Jahr 2001 zwei Verkehrsunterneh-
men Férdermittel, um Schiilerbusse mit einem
besonderen ,Schiilerpaket* auszustatten. Dabei
wurden die Innen- und Auengestaltung der
Busse unter Mitwirkung der Schiiler ,,schiiler-

transportgerecht” gestaltet, z. B. Ablageméglich-

keiten flir Schultaschen, zusatzliche Haltegriffe,
versenkbare Armlehnen, individuelle Gestaltung
des Stehbereichs und zusitzliche Abpolsterungen.

Thiiringer
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6.Fahrzeugtechnik
Fahrzeugsicherheit

6.1 Sicherheitstechnische Anforderungen

Ein ordnungsgeméfer technischer Fahrzeugzu-
stand hat einen wesentlichen Einfluss auf die
Verkehrssicherheit. Deshalb ist durch ein hohes
Niveau der technischen Priifung und Wartung
der Fahrzeuge die Voraussetzung fiir einen ho-
hen Sicherheitsstandard zu schaffen.

Insbesondere das Kraftfahrzeughandwerk, die
Fuhrparks der Betriebe, die Uberwachungsinsti-
tutionen tragen neben jedem Kraftfahrzeughalter
eine hohe Verantwortung.

Um langfristig eine hohe technische Fahrzeugsi-
cherheit zu gewihrleisten, sind im Rahmen der
regelmifig durchzufiihrenden technischen
Uberwachungen die Fahrzeuge auf Mangel zu
kontrollieren und die Ergebnisse auszuwerten.
Auflerdem ist durch polizeiliche Verkehrskontrol-
len die Einhaltung der gesetzlich vorgeschriebe-
nen technischen Uberpriifung der Kraftfahrzeuge
zu tiberwachen.

Die konsequente Durchfiihrung von Unterwegs-
kontrollen nach Richtlinie 2000/30/EG tragt
zum erhéhten Sicherheitsstandard von Nutzfahr-
zeugen bei.

6.2 Verbesserung der technischen Sicherheit

Die Fahrzeugindustrie ist bestrebt, durch techni-
sche Einrichtungen fur die aktive und passive
Fahrzeugsicherheit einen wichtigen Beitrag zur
Reduzierung der Unfallzahlen und der Unfallfol-
gen zu leisten.
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Durch aktive Sicherheitseinrichtungen wie z. B.

Antiblockiersystem, Fahrdynamikregelung, elek-
tronisches Fahrstabilisierungsprogramm konn-
ten in den letzten Jahren die Unfallzahlen ge-
senkt werden.

Zur Minderung der Unfallfolgen tragen die passi-
ven Sicherheitseinrichtungen wie. z. B. Airbag,
Seitenaufprallschutz bei. Die Zahl der Schwerver-
letzten und Unfalltoten ist ebenfalls riicklaufig.

Der Freistaat Thiiringen wird sich in den Bund-
Lander-Fachausschissen und anderen Fachgre-
mien fiir weitere sicherheitstechnische Verbesse-
rung an Fahrzeugen und fiir die Einbeziehung
der sicherheitsrelevanten elektronischen Bau-
gruppen in die periodische Fahrzeugiiberwa-
chung einsetzen.

Durch gesonderte Aktionen der freien Trager der
Verkehrssicherheitsarbeit, insbesondere der
Fahrradclubs, sind technische Fahrradpriifungen
zu organisieren. Dem schulischen Bereich ist
hier eine besondere Aufmerksamkeit zu widmen.



6.3 Transport gefihrlicher Giiter

Die Beférderung von gefihrlichen Giitern bein-
haltet ein gewisses Gefihrdungspotenzial so-
wohl fiir die am Transport beteiligten Personen
als auch fur die Bevélkerung und die Umwelt.
Der Freistaat Thiringen hat alle MaRnahmen zu
ergreifen, um die organisatorischen und materi-
ellen Voraussetzungen fiir eine vorschriftenkon-
forme und sichere Gefahrgutbeférderung zu
schaffen.

Fiir Fahrwege auflerhalb der Bundesautobahnen
verlangt der Verordnungsgeber fiir bestimmte
gefihrliche Guter eine so genannte Fahrwegbe-
stimmung, die vom Beférderer, Absender, Verla-
der oder Empfinger bei der jeweils zustandigen
Strafenverkehrsbehérde zu beantragen ist. Die
Bestimmung der Fahrstrecke hat sich an dem
Leitgedanken einer besonders sicheren Trans-
portstrecke zu orientieren, da ein Freiwerden
besonders gefihrlicher Stoffe bei einem Ver-
kehrsunfall oder sonstigem Zwischenfall ein ho-
hes Gefahrenpotenzial in sich birgt.

Im Interesse der Verkehrssicherheit und unter
Beriicksichtigung der Ergebnisse einer Risiko-
analyse wurde deshalb entschieden, vorliufig
Gefahrguttransporte auf der A 71 im Bereich der
Tunnel nicht zu zulassen. Eine Uberpriifung die-

ser Regelung wird unter Beriicksichtigung des im
Aufbau befindlichen Gefahrenabwehrzentrums
erfolgen.

Verkehrsunfille, bei denen Gefahrgut freigesetzt
wird, sind relativ seltene Ereignisse. Kommt es
jedoch einmal dazu, sind diese Schadensfille
wegen der Folgen fir Umwelt und die &ffentliche
Sicherheit bzw. der Brand- und Explosionsgefahr
spektakular. Deshalb hat auch die sicherheits-
technische Betrachtung der Schnittstelle Arbeits-
schutz und Gefahrguttransport eine besondere
Bedeutung. Die Betriebssicherheit dieser Fahr-
zeuge in der Transportwirtschaft ist abhingig
vom betrieblichen Arbeitsschutzmanagement.

Im Rahmen gezielter Praventionen ist durch
sinnvolle Mafinahmen fiir die Optimierung der
Sicherheit und des Gesundheitsschutzes der
Fahrzeugfiihrer zu sorgen. Der Freistaat Thiirin-
gen strebt dabei eine optimierte Gefahrgutiiber-
wachung durch eine sinnvolle Uberwachungs-
dichte an, bei der insbesondere die Ladungssi-
cherung gefahrlicher Giiter im Mittelpunkt steht.

Da das Fahrverhalten und der Umgang mit ge-
fahrlichen Gutern einen tiberragenden Einfluss
auf die Sicherheit von Gefahrenguttransporten
hat, wird besonderer Wert auf die Schulung von
Personen gelegt, die mit gefihrlichen Giitern
umgehen.

Durch das Bestehen des Schulungssystems wird
eine periodische Qualifizierung aller am Gefahr-

guttransport Beteiligten gesichert.

Thuringer Verkehrssicherheitsprogramm
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7. Verkehrssicherheit durch
Verkehrssicherheitsberatung

und Verkehrsiiberwachung

Die Verkehrssicherheit durch Verkehrsiiberwa-
chung orientiert sich an der Analyse des Ver-
kehrsunfallgeschehens.

Pravention und Verfolgung stehen dabei gleich-
berechtigt nebeneinander. Je intensiver die Ein-
haltung der Vorschriften tiberwacht wird, desto
héher ist der Befolgungsgrad und umso deutli-
cher der Sicherheitsgewinn.

7.1 Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei

Die Verkehrssicherheitsarbeit des Polizeivoll-
zugsdienstes ist ebenso wie die Bekdmpfung der
Kriminalitat ein unverzichtbarer Beitrag zur Ge-
wahrleistung der inneren Sicherheit.

Ziel einer qualifizierten Verkehrssicherheitsarbeit
muss es sein, durch Verbund aller Interventionen
der Polizei und Einbindung der tibrigen Trager
der Verkehrssicherheit

die Unfallgefahren und -folgen zu mini-
mieren (Verbesserung der objektiven Sicher-
heitskriterien)

das Sicherheitsbeduirfnis der Biirger im
StraRenverkehr zu befriedigen (Verbesserung
der subjektiven Sicherheitskriterien).

Die Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei konzen-
triert sich auf folgende Bereiche:
Verkehrssicherheitsberatung (Verkehrserzie-
hung/-aufkldrung, Offentlichkeitsarbeit),
Verkehrsiiberwachung,
Mitwirkung bei der verkehrssicheren Gestal-
tung des Strafenraumes.
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7.1.1 Verkehrssicherheitsberatung der Polizei

Verkehrssicherheitsberatung ist vorbeugende
Unfallbekampfung. Sie soll das Bewusstsein der
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilneh-
mer fuir ihre Verantwortung im Straf3enverkehr
schirfen, ihnen positive Verhaltensmuster geben
und partnerschaftliches Verhalten als vorbildlich
herausstellen.

Obwohl die Verkehrserziehung und -aufkldrung
primar zu den Aufgaben von Eltern, Kindergar-
ten, Schulen, Verkehrsbehérden und Vereinen
zihlen, ist eine Mitwirkung der Polizei unerliss-
lich.

Unter Auswertung der Erkenntnisse aus der Un-
fallentwicklung und der Verkehrsiiberwachung
erstellt die Polizei gemeinsam mit anderen Tra-
gern der Verkehrssicherheit Programme fiir die
spezifische Ansprache bestimmter Zielgruppen.

Die Altersgruppe der 18- bis 24-jdhrigen Kraftfah-
rer wird im Mittelpunkt der zielgruppenorientier-
ten Verkehrssicherheitsarbeit stehen. Die ,,jun-
gen Fahrer” sind Uberdurchschnittlich haufig
Betroffene und Verursacher schwerer Verkehrs-
unfille.

Die Thuringer Polizei hat ein Praventionskonzept
entwickelt, das dem Prinzip des ,lebenslangen
Lernens* folgt, um jungen und ilteren Men-
schen in Verkehrssicherheitsfragen wertvolle In-
formationen zu liefern und ihnen Verkehrssicher-
heitsbewusstsein zu vermitteln.



Dazu werden speziell ausgebildete Beamtinnen
und Beamte als Verkehrssicherheitsberater ein-
gesetzt, die mit groBem Erfolg und starkem
finanziellen Engagement des Freistaates Thiirin-
gen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bei-
tragen.

Zu ihrem Wirkungsbereich zihlen:
Verkehrserziehung im Elementarbereich
(Kindergarten),

Mitwirkung bei der Erstellung von Schulweg-
plinen,

Radfahrausbildung und Priifung im Rahmen
der Jugendverkehrsschulen,

Ausbildung der Schulwegdienste,
Verkehrserziehung an weiterfithrenden
Schulen,

Verkehrssicherheitsarbeit mit Senioren, so-
weit nicht bereits eine Institution im Rahmen
eines Programms des Deutschen Verkehrs-
sicherheitsrates titig ist.

Dariiber hinaus beteiligt sich die Polizei an Ver-
kehrssicherheitstagen/-wochen und unterstiitzt
diese insbesondere durch ihre Sachkenntnis.

7.1.2 Verkehrsiiberwachung der Polizei

Vorrangiges Ziel der Verkehrsiiberwachung ist
die Verhinderung von Verkehrsunfillen und die

Minderung von Unfallfolgen.

Durch die Verkehrsiiberwachung sollen Gefah-
ren, die vom Straflenverkehr ausgehen oder dem
Verkehrsteilnehmer drohen, erkannt und abge-
wendet werden, Verkehrsstérungen beseitigt und

Verkehrsverstéfe verfolgt werden.

Die Verkehrsiiberwachung umfasst die Mafinah-
men des Polizeivollzugsdienstes, die durch:

Kontrolle der Befolgung von Verkehrsverhal-

tensregeln,

Uberpriifung des Zustandes von

StraRenfahrzeugen/Verkehrsmitteln und

Beobachtung bzw. Kontrolle des Verkehrs-

raumes

zur Verkehrssicherheit beitragen.
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Die Verkehrsiiberwachung ist an der Unfallent-
wicklung und dabei konsequent an der Verfol-
gung der Hauptunfallursachen, u. a.

uberhéhte/nicht angepasste Geschwindig-
keit,

Alkohol- und Drogeneinfluss im StraRRenver-
kehr,

risikoreiches Uberholen,

Verletzung der Vorfahrtsregelung,
Unterschreitung des Mindestabstandes

ausgerichtet.

Bei der Unfallaufnahme ist neben der Aufklirung
der Unfallursachen, einer Verfolgung und Ahn-
dung des zu Grunde liegenden Verstofles gegen
Verkehrsvorschriften auch die fiir die Beteiligten
erforderliche Hilfestellung zur Realisierung ihrer
zivilrechtlichen Anspriiche eine wesentliche Auf-
gabe der Polizei.

7.1.3. Verkehrsiiberwachung durch Verkehrs- und
Ordnungsbehérden

Neben der Polizei sind die Gemeinden als Ord-
nungsbehérden zustindig fir die Verfolgung
und Ahndung von geringfiigigen Ordnungswid-
rigkeiten, die im ruhenden Verkehr festgestellt
werden. Die Zusténdigkeit zur Verfolgung und
Ahndung von Geschwindigkeitsverstéfen ist
entsprechend der Zustandigkeitsverordnung der
Landesregierung bei 21 Gemeinden gegeben.
Bislang stellen sich nur 3 Gemeinden dieser Auf-
gabe. Die Wahrnehmung der Zustandigkeitszu-
weisung durch weitere Gemeinden beinhaltet
die Méglichkeit, die Effizienz in der Verkehrs-
tiberwachung zu erhéhen.

Die &rtliche Zustindigkeit der Ordnungsbehér-
den umfasst das gesamte Gemeindegebiet.

Die Messstellen legen die Gemeinden im Einver-
nehmen mit der Polizei unter Beachtung der 6rt-
lichen Unfalluntersuchungen, sowie der Ver-
kehrs- und Unfallschwerpunkte fest.

So kann gewihrleistet werden, dass sich die
Uberwachungstitigkeit ausschlieRlich an Sicher-
heitskriterien orientiert und Rechtsverletzungen
sowohl schnell als auch wirkungsvoll verfolgt
und geahndet werden. Letztlich ist eine nachhal-
tige Préavention fiir mehr Verkehrssicherheit nur
durch intensive und zielgerichtete Kontrollen zu
erreichen, die von den Biirgern zunehmend ge-
wiinscht werden.

Thiiringer
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8. Rettungsdienst
und
Notfallhilfe
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Die Sicherstellung des Rettungsdienstes ist im
Thiiringer Rettungsdienstgesetz und im Landes-
rettungsdienstplan geregelt.

Der Rettungsdienst umfasst die bedarfsgerechte
und flichendeckende Notfallrettung und den
Krankentransport einschlielich des Intensivver-
legungsdienstes. Trager des bodengebundenen
Rettungsdienstes sind die kreisfreien Stadte und
die Landkreise, einschlieRlich der zurzeit beste-
henden zwei Rettungsdienstzweckverbinde. Die
Tragerschaft der Luftrettung liegt beim Land
(Thiringer Innenministerium).

Der bodengebundene Rettungsdienst gewihr-
leistet in kiirzester Zeit eine flichendeckende
Versorgung mit modernsten Einsatzfahrzeugen.
Die Hilfsfrist — das ist die Zeit ab Eingang der
Notfallmeldung bis zum Eintreffen am Unfallort

— wurde in Thiiringen grundsatzlich auf 14 Minu-

ten festgelegt.

Ergédnzt wird der bodengebundene Rettungs-
dienst durch die Luft-, Berg- und Wasserrettung.
Derzeit stehen in den Standorten Nordhausen,
Suhl und Jena Rettungshubschrauber zur Verfii-
gung. Hinzu kommt der Intensivtransporthub-
schrauber in Bad Berka.

Von der friihzeitigen ersten sachgerechten Hilfe
durch Laien am Unfallort hingt entscheidend
das Schicksal eines Verletzten ab. Sie ist unver-
zichtbarer Bestandteil einer erfolgreichen Ret-
tungskette.

Das , Erste-Hilfe-Konzept“ (lebensrettende So-
fortmafinahmen, Erste-Hilfe-Ausbildung, Erste-
Hilfe-Training) soll als lebensbegleitendes Ge-
samtkonzept vom Kindergarten tber die Grund-
schule mit einer Vertiefung und Wiederholung in
weiterfithrenden Schulen und Berufsschulen so-
wie in Betrieben im Zusammenwirken mit den
Hilfsorganisationen und den Arzten ziigig umge-

setzt werden.
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Anhang
Teil 1

Zielgruppenprogramme

ADAC-Fahrradturnier

Fur die meisten Kinder ist das Fahrrad das erste
und wichtigste Verkehrsmittel, mit dem sie im
immer dichter werdenden Straflenverkehr zu-
rechtkommen sollen. Dazu miissen Kinder die
Regeln kennen und sich entsprechend verhalten.
Ebenso wichtig ist der gekonnte und sichere Um-
gang mit dem Fahrrad — eine Voraussetzung, die
von vielen Kindern nur teilweise erfiillt wird.

Das ADAC-Fahrradturnier besteht aus einem
rund 200 Meter langen Parcours mit acht Aufga-
ben. Hier kénnen Kinder spielerisch wichtige
Fahrtechniken einiiben, die sie im Straf3enver-
kehr beherrschen miissen. Auflerdem werden zu
Beginn alle Fahrrider auf Verkehrs- und Betriebs-
sicherheit gepriift.

Der ADAC verleiht zu diesem Zweck kostenlos
spezielle Organisationsmittel, die komplette Ge-
rateausristung (im Pkw-Leichtanhinger) und ein
Info-Video.

Umsetzerverband: ADAC

Zweirad und Motorrad-Sicherheitstraining

Der Start ins PS-Leben findet oft mit dem moto-
risierten Zweirad statt. Die ersten Erfahrungen
mit diesen Kraftfahrzeugen fallen in eine Phase,
in der viele Jugendliche ihre Rollenprobleme auf
der StrafRe ausleben. Aber auch gestandene ilte-
re Motorradfahrer beherrschen nicht immer die
Besonderheiten ihrer Zweirdder — wie die Unfall-
zahlen leider zeigen. Das Zweirad-Training und
das Motorrad-Sicherheitstraining helfen Zweirad-
fahrern, ihr hohes Unfallrisiko richtig einschat-
zen zu lernen. Das Training besteht aus fahrprak-
tischen und theoretischen Teilen.
Umsetzerverbiinde: ACE, ADAC, Deutsche Ver-
kehrswacht, TUV-Thiiringen.
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Sicherheitstraining fiir Pkw-Fahrer

Das Land Thiringen sieht das Pkw-Sicherheits-
training als eine der wirkungsvollsten Maf3nah-
men zur Beeinflussung zu sicherheitsbewusstem
Verkehrsverhalten. Vor allem junge Menschen
kénnen hier in ihrem eigenen Fahrzeug unter
fachlicher Anleitung qualifizierter Moderatoren
weitere Erfahrungen mit Gefahrenlehre und Fahr-
physik machen. Aber auch ,altere Hasen" stellen
bei diesem Training immer wieder fest, wie sinn-
voll es ist, sich Gefahren bewusst zu machen
und die Fahrfertigkeiten zu trainieren. Vermittelt
werden die Grundlagen der Fahrphysik, die Fah-
rern helfen sollen, gefihrliche Situationen im
StraRenverkehr zu vermeiden.

Fiir die Angebote sind Trainingsplitze notwen-
dig. Hilfreich ist die vom DVR vereinbarte Nut-
zung von Bundeswehreinrichtungen. Die Lan-
desregierung und die Kommunen unterstiitzen
entsprechende Bemiihungen der MaRnahmen-
trager.

Umsetzerverbiinde: ACE, ADAC, AvD, Deutsche
Verkehrswacht, TUV-Thiiringen.

»Achtung Auto“

Das go-miniitige Programm wird mit Unterstiit-
zung des Thiiringer Kultusministeriums an den
Schulen (5. und 6 Klassen) durchgefiihrt.
»Achtung Auto" zeigt den Kindern — mit prakti-
schen Ubungen und viel Schiileraktivitit — den
Zusammenhang zwischen Geschwindigkeit, Re-
aktionsweg, Bremsweg, Fahrbahnbeschaffenheit
und dem daraus resultierenden Anhalteweg.

Die Kinder erkennen, dass sogar der Mensch
beim Laufen einen Anhalteweg zum Stehenblei-
ben braucht. Beim Auto ist dies logischerweise
noch viel extremer und (insbesondere fiir FuR-
ganger) gefahrlicher. Bei Praxistibungen mit ver-
schiedenen Geschwindigkeiten und Fahrbahnbe-



schaffenheiten wird dies den Schiilern spiele-
risch und nachhaltig vermittelt. Eine Terminver-
einbarung erfolgt durch die Schulen direkt beim
ADAC.

Umsetzerverband: ADAC, Thiiringer Kultus-
ministerium

Sicherheitsprogramme fiir Nutzfahrzeuge
Unfille mit Lkws ereignen sich immer wieder,
weil Fahrer die Bremswege ihrer Fahrzeuge oder
auch die Rolle der Ladung falsch einschitzen.
Lkw-Fahrer kénnen bei dem Lkw-Sicherheitspro-
gramm ihr Wissen Uber Fahrphysik und Gefah-
renlehre auffrischen und neue Erfahrungen ken-
nen lernen. Zum Programm gehdren auch prak-
tische Demonstrationen. Fiir Tankwagenfahrer
gibt es ein spezielles Programm. Ein weiteres
Spezialprogramm steht kiinftig fur Busfahrer zur
Verfiigung.

Umsetzerverbinde: TUV-Thiiringen, DEKRA,
Berufsgenossenschaf fiir Fahrzeughaltungen, ACE

Programm ,,Alkohol, Drogen und Medikamente
im Straflenverkehr

Trotz des kontinuierlichen Riickgangs der Zahl
der Alkoholunfille mit Personenschaden im ge-
samten Bundesgebiet von 32.884 im Jahr 1997
auf 25.690 im Jahr 2001 und auch im Land Thi-
ringen von 1.213 im Jahr 1997 auf 840 im Jahr
2001, zihlt Alkoholeinfluss nach wie vor zu den
Hauptunfallursachen.

Die Zahl der StraRenverkehrsunfille mit Perso-
nenschaden unter dem Einfluss anderer berau-
schender Mittel (z. B. Drogen, Rauschgift) ist im
gesamten Bundesgebiet von 580 im Jahr 1992
auf1.080 im Jahr 2001 kontinuierlich gestiegen
und hat sich in den letzten zehn Jahren nahezu
verdoppelt.

Das Programm , Alkohol, Drogen und Medika-

mente im Strafenverkehr* bietet Hilfe, Medien

und Mafinahmen zur Motivation zum Fahren

ohne Alkohol, Drogen und Medikamente.

Umsetzerverbiinde: Deutscher Verkehrssicherheits-

rat, gewerbliche Berufsgenossenschaften, Bund

gegen Alkohol und Drogen im Strafienverkehr, 37
Deutsche Verkehrswacht und weitere Mitglieder

Programm ,Sicherheit auf allen Wegen*

Der Zeitraum des Arbeitsweges ist der gefahren-
reichste des Arbeitstages. Auf den Wegen von
und zur Arbeit sterben mehr Menschen als in
den acht Stunden am Arbeitsplatz. Das Arbeits-
wegeprogramm des DVR und der Berufsgenos-
senschaften motiviert zu sichererem Verhalten
auf dem Arbeitsweg. Die MaRnahmen umfassen
Beratung fiir betriebliche Aktionen, Ausbildungs-
mafRnahmen und Offentlichkeitsarbeit.

Hierbei sind auch Schwerpunkte gewerbebezo-
gener Verkehrssicherheitsarbeit (z. B. das Ver-
kehrsgewerbe) mit einzubeziehen. Im Rahmen
dieses Programms findet auch eine werbewirksa-
me Jahresaktion im Herbst statt, in der jeweils
eine Hauptunfallursache thematisiert wird. Das
Land Thiiringen wird die Arbeit der Berufsgenos-
senschaften und der am Programm beteiligten
Mafdnahmetriger unterstitzen.

Programme fiir dltere Menschen als FuRginger
und Kraftfahrer

Der Anteil der dlteren Menschen im Straflenver-
kehr steigt auch in Thiiringen stiandig an. Dazu
kommt, dass Mobilitit heute auch im Alter ein
wesentliches Merkmal von Lebensqualitat ist.
Fur viele dltere Menschen ist die Teilnahme am
Straflenverkehr mit besonderen Problemen ver-
bunden — vor allem hinter dem Steuer. Eine Rei-
he von MaRnahmetrigern bietet Hilfen fuir altere

Thiiringer programm
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aktive Kraftfahrer und FuRgidnger im StraRenver-

kehr an. Vor allem die Veranstaltungen mit Erfah-

rungsaustausch sind fiir dltere Menschen eine
wirkungsvolle Hilfe, um mit den Problemen des
modernen Straflenverkehrs fertig zu werden.

Speziell angeboten werden die Programme ,Alte-

re aktive Kraftfahrer und , Altere Menschen als
FuRginger".

Umsetzerverbdinde: ACE, ADAC, Deutsche
Verkehrswacht, Akademie Bruderhilfe-Familien-
fiirsorge, ARCD, Bundesvereinigung der Fahrlehrer-
verbiinde

Gemeinschaftsaktion ,,Neues Fahren* (www.
neues-fahren.de)

Umweltschutz und Verkehrssicherheit sind eng
miteinander verbunden: Eine 6konomische Fahr-
weise bringt mehr Sicherheit. Kraftstoffverbrauch
und Emissionen hangen nicht nur vom Fahrzeug
und seiner Technik ab, sondern auch ganz ent-
scheidend vom individuellen Fahrstil.

Bis zu 25 % weniger Kraftstoffverbrauch sind
durch eine clevere Fahrweise méglich, ohne Ein-
schrinkung von Fahrkomfort und Fahrspag.

Die Gemeinschaftsaktion ,,Neues Fahren — cle-
ver, sicher, weiter* fiihrt nun die verschiedenen
gesellschaftlichen Krifte aus Politik, Industrie
und Verbianden zustammen. Erkldrtes Ziel ist es,
allen Fahrerinnen und Fahrern qualitativ hoch-
wertige Dienstleistungen zur Verfugung zu stel-
len, von diesem cleveren Fahrstil selbst in der

Praxis profitieren zu kénnen.

programm

Clever unterwegs zu sein bei gleichem Komfort
und Fahrspaf} bedeutet, dass man
noch sichererer fihrt,
sich noch entspannter im StraRenverkehr
bewegen und zugleich,
mit der gleichen Tankfullung weiter kommen
kann,
Kraftstoff und Geld spart,
den Verschleif} des Autos verringert und
einen wichtigen Beitrag zu Umwelt- und
Klimaschutz leistet.



Teil 2

Mafinahmentriger

Neben diesen Zielgruppenprogrammen gibt es
im Land Thiringen eine ganze Reihe von weite-
ren nachfolgend aufgefiihrten Angeboten einzel-
ner Institutionen und Verbiande. Dazu gehéren

unter anderem die beispielhaft genannten Aktivi-
taten der folgenden Organisationen, die das Pro-

gramm mittragen:

Avfo
.C+
Europa

Sicherheitstraining fiir PKW- und Motorrad-
fahrer, sowie Fahrer von Nutzfahrzeugen (LkW,

ACE

Bus, Transporter und Geldndewagen),
Schulungsprogramme
Kind und Verkehr
Sicherheit fiir den Radverkehr
iltere aktive Kraftfahrer
iltere Menschen als FuRginger im Straflen-
verkehr
,Good bike kids*“ ACE-Fahrrad-Parcours fiir
Kinder
Sicherheitsberatung
Planung, Organisation und Durchfithrung
betrieblicher Verkehrssicherheitsaktionen
ACE-Fahr- und Unfallsimulator
ACE-Brems- und Aufprallsimulator
ACE-Gurtschlitten

ACE AutoClub Europa e. V.

Abt. Auto + Verkehr
Schmidener-Strafie 227, 70374 Stuttgart
Tel.: (01802) 33 66 77

ADAC Hessen-Thiiringen e. V.

ADAC

ADAC-Jugend-Fahrradturnier (fiir 8-15-jahrige)

Verkehrssicherheitsprogramm , Achtung
Auto“ fiir 5. und 6. Schulklassen

ADAC-Sicherheitstraining (u. a. fir Pkw, Mo-
torrad, Lkw, Wohnmobile, Caravan, Sonderfahr-
zeuge, etc.)

ADAC-Bewegungsspiel ,,Sicher gehen - kin-
derleicht“ (ab 3 Jahre)

Umsetzung der DVR-Zielgruppenprogramme

Einsatz der ADAC-Stauberatung wihrend der
Sommerferien

Einsatz von ADAC-Verkehrssicherheitsbeauf-
tragten auf Landkreisebene

Teilnahme an Verkehrsschauen der Kommu-
nen und Landkreise

Durchfiihrung von Verkehrsforen und ver-
kehrstechnischen Seminaren

Schulanfangsaktionen (Verkehrstheater,
Schulwegratgeber, etc.)

Einsatz des ADAC-Fahrsimulators (u. a. Si-
mulation von Alkohol-, Nebel- und Glattefahrt)

Durchfiihrung diverser Sonderveranstaltun-
gen (z. B. Verkehrssicherheitstage, Abbau Schil-
derwald, Verkehrspilotprojekte, etc.)

ADAC Hessen-Thiiringen e. V.

Fachbereich Verkehr und Technik

60521 Frankfurt am Main

Tel.: (0 69)66 07 84 01, Fax: (0 69) 66 07 84 49
e-mail: verkehr@hth.adac.de

AvD Thiiringen

AvD-Ratgeber-Service
Sicherheitstraining fiir Motorrad- und Pkw-
Fahrer

Technische Beratungsdienste, Fahrzeugcheck

Ausbildung und Einsatz von Verkehrsmode-
ratoren
Mafinahme zur Schulwegsicherheit

Automobilclub von Deutschland e. V.
Thédlmann-Strafie 51

99085 Erfurt

Telefon: (03 61) 6 43 09 89

Telefax: (03 61) 6 43 09 8o

e-mail: avd@avd.de

www.avd.de

Thiiringer
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Bund gegen Alkohol und Drogen im Straf3en-
verkehre. V. B.A.D.S.

Aufklarung tiber die Gefahren des Fahrens
unter Alkohol und anderer Rauschmittel im Stra-
Renverkehr durch videogestiitzte Vortrige und
Einsatz des Fahrsimulators

Aus- und Weiterbildung von Richtern, Staats-
anwilten, Polizeibeamten und Referendaren

Unterstiitzung der Forschung auf dem Ge-
biet Alkohol und Drogen

Bund gegen Alkohol und Drogen im Straflenverkehr
Landessektion Thiiringen

Am Kirschberg 11

9861y Stedtlingen

Telefon: (03 69 43) 6 35 58

Telefax: (03 69 43) 6 38 63

e-mail: thueringen@ bads.de

www.bads.de

DEKRA Thiiringen

D DEKRA

Hauptuntersuchungen und Abgasuntersu-
chungen an Kraftfahrzeugen

Weiterbildungsveranstaltungen fiir Fahrlehrer

Biirgerschulungen zu aktuellen Vorschriften
(StVO/StVZO)

Fahrerlehrgange der DEKRA-Akademie

Beratung und Begutachtung sowie Schulung
von alkoholauffilligen bzw. gefahrdeten Fahr-
zeugfuhrern

Lichttest, Brems- und Urlaubs-Checks, Far-
rad-Checks (meist in Verbindung mit Veranstal-
tungen)

Crash-Tests

Sicherheitsprogramm fiir Lkw, Tankwagen
und Busfahrer

Beratung fur Betriebe (Prufungen nach den
Unfallverhiitungsvorschriften, Fuhrparkberatung
als Gefahrgut-Beauftragte, Unfallanalyse und
Ursachenfindung bei Verkehrsunfillen usw.)

Bereitstellung von Informationsmaterialien

DEKRA e. V. Dresden

Landesstelle Thiiringen
St.-Christophorus-Str. 3, 99092 Erfurt
Telefon: (03 61) 7 43 23
www.dekra.com

programm

Deutscher Verkehrssicherheitsrat

[
“diark L et a

Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat e. V. (DVR)
ist ein Dachverband fiir Verkehrssicherheit, dem
zahlreiche Institutionen, Organisationen und
Vereinigungen angehéren. Er setzt sich fir die
Verbesserung der Verkehrssicherheit in allen Be-
reichen ein, insbesondere fur die Intensivierung
der Verkehrserziehungs- und Verkehrsaufkla-
rungsarbeit. Der DVR koordiniert die Verkehrssi-
cherheitsarbeit in Deutschland und arbeitet eng
mit den zustiandigen Behérden, Institutionen
und Organisationen zusammen. Die Zielgrup-
penprogramme des DVR, die vom Bundesminis-
ter fur Verkehr geférdert werden, sind freiwillige
Fortbildungsangebote, die eine vertiefende Aus-
einandersetzung mit verschiedenen Themen der
Verkehrssicherheit eréffnen. Die Zielgruppenpro-
gramme werden umgesetzt von privaten Tragern,
die dem Kreis der Mitglieder des DVR angehéren.

DVRe. V.

Beueler Bahnhofsplatz 16, 53222 Bonn
Telefon: (02 28) 40 0o 10

Telefax: (02 28) 4 0o 01 67

e-mail: dvr-info@dvr.de

www.dvr.de

Gemeinden und Stadtebund in Thiiringen

#XT-I- GEMEINDE-
wmm | UND STADTEBUND

- THURINGEN

Befassung mit Themen der Sicherheit im
StraRenverkehr im Zusammenhang mit der ge-
meindlichen und stadtischen Siedlungsentwick-
lung

Beratung der Kommunen bei der Lésung von
Sicherheitsproblemen im StraRenverkehr

Umsetzung der Lésungen von Sicherheits-
problemen durch Manamen der StraRenbaulast
unter Berticksichtigung der Verkehrssicherungs-
pflichten

Gemeinde- und Stédtebund Thiiringen
Richard-Breslau-Str. 14

99094 Erfurt

Telefon: (03 61) 22 05 00

Telefax: (03 61) 2 20 50 50

e-mail: gstb-thueringen@t-online.de
www.gstb-thueringen.de



Unfallkasse Thiiringen
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Aktion ,Sicherer Schulweg“ zum Schuljah-
resbeginn — gemeinsam mit der Landesverkehrs-
wacht Thiringen

Spannbandaktion , Achten Sie auf Kinder*

Erarbeitung eines Fortbildungsprogramms
zu Problemen der Verkehrssicherheit, insbeson-
dere der Schulwegsicherung

Uberpriifung von Spielplitzen in Kinderein-
richtungen

Erarbeitung eines Unterrichtsprogramms zu
Problemen der Schulwegsicherheit bei Schiilern
der berufsbildenden Schulen

Gemeindeunfallversicherungsverband Thiiringen
Humboldistrafie 111, 99887 Gotha

Telefon: (o 36 21) 777-0

Telefax: (03621) 777 411

E-Mail: info@ukt.de

www.ukt.de

Landesverkehrswacht Thiiringen e. V.
T
VERKEHRS
WACHT &

FTHURINGEN

Seminare fiir Erzieherinnen von Kindertages-
stitten

Umsetzung des Programms ,,Kind und Ver-
kehr

Aktionen zum sicheren Schulbeginn ,Gib 8 —
Schulanfanger!*

Férderung der Radfahrausbildung in den
4. Klassen

Ausriistung von Jugendverkehrsschulen

Finanzierung von Unterrichtsmaterialien

Betreuung von Schilerlotsen

Projekt zur Férderung der Bewegungserzie-
hung im Grundschulbereich

Durchftihrung von Aktionstagen fur Junge
Fahrer in Diskotheken, Berufsbildenden Einrich-
tungen und bei der Bundeswehr

Kurse ,,Jugendgerichtshilfe*

Veranstaltungen im Rahmen der Kampagne
,Fahr Rad ... aber sicher!“

Auszeichnung als ,Bewihrter Kraftfahrer
und , Bewdhrter Berufskraftfahrer/
StraRRenbahnfiihrer”

Durchftihrung von Pkw-Sicherheitstraining

Umsetzung der Programme , Altere Men-
schen als Fufdganger im StrafRenverkehr* und
,Altere aktive Kraftfahrer“

Durchfiihrung von Verkehrssicherheitstagen
mit den Aktionselementen:

Fahrsimulator

Gurtschlitten/Minigurtschlitten

Seh- und Reaktionstest

Fahrradparcours

mobile Fahrradwerkstatt

Landesverkehrswacht Thiiringen e. V.
St.-Christophorus-Strafie 3, 99092 Erfurt
Telefon: (03 61) 77 88 6o

Telefax: (03 61) 77 88 64 20

e-mail: LYW-THU@t-online.de

www. Landesverkehrswacht-THU.de

Landesverband Thiiringen des
Verkehrsgewerbes (LTV) e. V.

i

Interessenvertretung des Verkehrsgewerbes
gegeniiber der Offentlichkeit und den Behérden

Beratung von Verkehrsunternehmen

Mitwirkung an Entscheidungen zur Entwick-
lung des Verkehrswesens auf értlicher, Landes-
und Bundesebene

Landesverband Thiiringen des Verkehrsgewerbes
(LTV) e. V.

Bei den Froschiickern 2 a, 99098 Erfurt

Telefon: (03 61) 6530 90

Telefax: (03 61) 6 53 09 15

Thiiringer Fahrlehrerverband e. V.

Thiiringer
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Freiwilliger Zv .~ ~__ss der Fahrlehrer
irri Lande Thiiringen
Fachliche Weiterbildung

Vertretung berufsstindischer Interessen, For-

derung der Verkehrserziehung
Moderatorenausbildung zu Bildungsmaf-
nzahmen fir alle Schichten der Bevélkerung
Aufbauseminare fiir Fahranfinger und
Punktauffillige

Thiiringer Fahrlehrerverband e.V.
Landesgeschiifisstelle
Flughafenstrafe 4, 99092 Erfurt
Telefon: (0361) 7315270

Telefax : (0361)7315271

TUV-Thiiringen

Ve

THURINGEN
Weiterblluurlg vori VCTKCT”SLCIIFIehmern
Beratung und Begutachtung sowie Schulung

von alkoholauffilligen bzw. -gefihrdeten Fahr-

zeugfihrern
Technische Uberpriifung und Betreuung von

Fanrridern und Fahrzeugen aller Art
Zweirad- und Motorrad-Sicherheitstraining,

Sicherheitstraining fiir Pkw-Fahrer sowie Lkw-

Sicherheitsprogramm
Begutachtung von Fahrzeugen nach Unfil-

len, technischen Veranderungen oder Weiterver-

mittlungen

Sicherheitstechnische Betreuung von Fahr-
zeugen

Schulung, Beratung und Betreuung von Ge-
fahrgutfahrern und —beauftragten

TUV Thiiringen e. V.

Melchendorfer Strafle 64, 99096 Erfurt
Telefon: (03 61) 4 28 30

Telefax: (03 61) 3 55 62

e-mail: info@tuev-thueringen.de
www.tuev-thueringen.de

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club

programm

DFe

Allgemeiner
Dautschar
Fahrrad-Clul

Beratung und Information zu verkehrsge-

v

rechtem Verhalten als Radfahrer

technische Uberpriifung von Fahrradern und
Reratung zur Verkehrssicherheit von Fahrridern,
Anhingern und Zubehér (mit Selbsthilfewerk-
statt in Erfurt)

Mitarbeit in kommunalen Gremien bei der
I.5sung von Sicherheitsproblemen bei Strafien-
anlagen und Verkehrsorganisation

Herausgabe der Sicherheitsbroschiire , Képf-
chien statt Ellenbogen*

Landesverband Thiiringen e. V.

- Landesgeschdftsstelle -
Espachstrafe 3 a, 99094 Erfurt
Telefon: (03 61) 2 2517 34

Telefax: (03 61) 2 2517 46

e-mail: adfcthueringen@t-online.de
www.adfc-thueringen.de

Diese Druckschrift wird im Rahmen der Offent-



lichkeitsarbeit der Thiiringer Landesregierung herausgegeben. Sie darf weder von Parteien noch von Wahl-
bewerbern oder Wahlhelfern wihrend eines Wahlkampfes zum Zwecke der Wahlwerbung verwendet wer-
den. Dies gilt fiir Landtags-, Bundestags- und Kommunalwahlen. Missbriuchlich ist insbesondere die Ver-
teilung auf Wahlveranstaltungen, an Informationsstinden der Parteien sowie das Einlegen, Aufdrucken
oder Aufkleben parteipolitischer Informationen oder Werbemitteln. Untersagt ist gleichfalls die Weitergabe
an Dritte zum Zwecke der Wahlwerbung. Auch ohne einen zeitlichen Bezug zu einer bevorstehenden Wahl
darf die Druckschrift nicht in einer Weise verwendet werden, die als Parteinahme der Landesregierung zu-
gunsten einzelner politischer Gruppen verstanden werden kénnte. Die genannten Beschrankungen gelten
unabhingig davon, wann, auf welchem Weg und in welcher Anzahl diese Druckschrift dem Empfinger zu-
gegangen ist. Den Parteien ist es jedoch gestattet, die Druckschrift zur Unterrichtung ihrer eigenen Mitglie-
der zu verwenden.

Impressum

Herausgeber  Thiiringer Ministerium fiir Bau und Verkehr
Werner-Seelenbinder-Str. 8, 99096 Erfurt
Telefon: (03 61) 379 17 40
e-mail: dmueller@tmbv.thueringen.de
Internet: www.tmbv.de

Text  Thiringer Verkehrssicherheitsrat (TVSR) in Zusammenarbeit
mit seinen nachfolgend genannten Mitgliedern:
Thiiringer Ministerium fiir Bau und Verkehr
Landesverkehrswacht Thiiringen e. V.
Thiiringer Innenministerium
Thiiringer Kultusministerium
Thiiringer Ministerium fiir Soziales, Familie und Gesundheit
Thiiringer Landesamt fiir Strafienbau
DEKRA e. V. / Landesstelle Thiiringen
TUV Thiiringen e. V.
ADAC Hessen-Thiiringen e. V.
Thiiringer Fahrlehrerverband e. V.
Deutscher Verkehrssicherheitsrat e. V.
Gemeinde- und Stédtebund Thiiringen e. V.
Landesverband Thiiringen des Verkehrsgewerbes e. V.
Automobilclub von Deutschland e. V.
Automobilclub Europa e. V.
Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club
Unfallkasse Thiiringen
Bund gegen Alkohol und Drogen im Strafienverkehr e. V.

Fotos  ADAC-Presse [9 oben, 15,17, 19, 23, 27, 31 oben, 32, 33, 34, 35]
Antje Kaunzner [7]
DEKRA Landesstelle Thiringen [28]
design.idee [13, 29]
Deutscher Verkehrssicherheitsrat e.V., Medienservice Bonn
[2, 9 unten, 22, 24, 25, 26, 31 unten]

msb kommunikation, Gotha [10, 16, 20, 21]
Gestaltung  design.idee_buero_fuer_gestaltung, Erfurt, www.design-idee.net
Druck  Weimardruck, Weimar

2. Auflage Dezember 2004

Thiiringer programm






